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Sadriaj: Poljoprivreda je veliki potrosa¢ dizel goriva pa bi i malo procentualno
smanjenje znacilo veliku ustedu. To bi vodilo ka uspesnijem poslovanju poljoprivrednih
preduzeca ali jo§ znacajnije je da bi se time doprinelo o¢uvanju ograni¢enih resursa
fosilnih goriva kao i smanjenju zagadenja okoline. Metode za smanjenje potro$nje goriva
su uglavnom poznate ali se nedovoljno primenjuju. Zbog toga se u ovom radu kroz
plansku primenu poznatih metoda operacionalizuje ekonomi¢nost potros$nje goriva kod
traktora sa dizel motorima koji imaju klasi¢an sistem snabdevanja gorivom.
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1. UvoD

Traktori su osnovne pogonske masine u poljoprivredi. Prema proceni autora, danas
u Srbiji ima oko 320.000 traktora sa ukupnom instalisanom snagom motora oko 16 GW.
Njihova prosecna starost je oko 20 godina, S$to znaci da su to motori zastarelih
konstruktivnih reSenja. Oni godi$nje ostvaruju oko 64.000.000 ¢asova rada. Iz ovoga
proizlazi da je ostvarenje ekonomicne potrosnje goriva pri radu traktora jedan od vaznih
zadataka koji vodi ka uspesnom poslovanju. Osim toga, treba stalno imati na umu da su
resursi fosilnih goriva ograniceni, a da ih Covek eksploatiSe oko milion puta brze nego
Sto ih je priroda stvarala. Svaki okret zamajca motora oduzima deli¢e korisnih
energetskih zaliha pretvarajuc¢i ih delom u koristan rad, a delom u zagadivace okoline.

2. FAKTORI KOJI UTICU NA EKONOMICNOST
POTROSNJE GORIVA

Jednom uspostavljena potrosnja goriva nekog motora je pod neprekidnim dejstvom
brojnih faktora koji na nju deluju poremacajno. Zbog toga je potrebno stalno pracenje
(kontrola) i istovremeno ispitivanje moguénosti smanjenja potroSnje goriva. U prilog
ovome ide i Cinjenica da je cena goriva visoka, da domaca proizvodnja ne podmiruje
potrebe, te da se za uvoz koriste znatna devizna sredstva.
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Potros$nja goriva u motoru moze da varira u Sirokom intervalu. Glavni izvori
poremecaja se mogu svrstati u etri grupe [7]:
1. tehnicko stanje traktora, odnosno agregata,
2. organizaciono-tehnoloske mere,
3. uslovi eksploatacije,
4. osposobljenost rukovaoca.

EKONOMICNOST
POTROSNJE GORIVA

Tehnicko stanje Organizaciono Uslovi Osposobljenost
traktora (agregata) tehnolodke mere eksploatacije traktoriste
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Si. 1. Strukturna Sema cinilaca koji uticu na ekonomicnost potroSnje goriva: 1-stanje uredaja
sistema za napajanje; 2-stanje precistaca; 3-stanje klipno-cilindarskog sklopa; 4-stanje sistema za
hladenje; 5-stanje transmisije; 6-stanje ostalih faktora; 7-stanje prikljucne masine ili oruda;
8-uticaj odreden sistemom odrZavanja i remonta; 9-normiranje i izracunavanje potrosnje goriva,
10-sistem kaznjavanja za prekomernu potrosnju; 11-sistem nagradivanja za ekonomicnu
potrosnju,; 12-kvalitet goriva; 13-tip i stanje podloge; 14-stepen prenosa; 15-rezim rada motora;
16-klimatski uslovi; 17-obrazovni profil traktoriste; 18-stepen strucnosti traktoriste; 19-iskustvo
traktoriste.

Uslovi eksploatacije spadaju u faktor na koji se ne moze uticati ili se veoma malo
moze uticati. S obzirom da se vecina radova obavlja na parceli, bilo da je u pitanju
obrada zemljista ili neka druga radna operacija, gde je zemljiSte podloga po kojoj se
traktor kre¢e, delovanje na uslove cksplotacije se najcesée svodi na odredivanje
najpogodnijeg momenta izvodenja radnih operacija, pre svega sa stanovista vlaznosti
zemljiSta. Nasuprot ovome stoje agrotehnicki rokovi za izvodenje pojedinih operacija,
koje treba postovati. Zbog toga se delovanje na uslove eksploatacije svodi na
kompromis.

Faktori iz grupe Tehnicko stanje traktora, Organizaciono tehnoloske mere i
Osposobljenost traktoriste su oni na koje moze direktno uticati unutar samog
poljoprivrednog preduzeca.
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2.1 Tehnicko stanje agregata

Tehnicko stanje agregata obuhvata tehnicko stanje traktora i tehnicko stanje
priklju¢ne masine - oruda.

Prilikom isporuke novog traktora proizvoda¢ dovodi sve regulacione vrednosti u
optimalno-ispravno stanje. Tokom eksploatacije dolazi do delovanja brojnih
poremecajnih faktora koji dovode do postupnog odstupanja od optimalnog stanja i
naru$avanja ispravnosti.

Optimalno stanje traktora je najpovoljnije stanje u odnosu na neki od njegovih
glavnih pokazatelja. Stanje motora traktora moze se optimizirati prema maksimalnoj
snazi ili prema minimalnoj potro$nji goriva.

Pojmovi “ispravno” i “optimalno” stanje traktora ili sklopa se ne poklapaju.
Tehnicki ispravan traktor ne znac¢i automatski da je u optimalnom stanju.

Potrosnja goriva (i/ili ulja za podmazivanje) veoma je dobar indikator tehnickog
stanja traktora. To znai da se aktivnostima usmerenim na odrzavanje optimalno-
ispravnog tehnickog stanja traktora mogu uticati na potro$nju goriva. Minimalna
potro$nja goriva se obezbeduje samo kod tehnickih ispravnih i optimiziranih traktora.

Traktore sa pove¢anom potro$njom goriva, u nacelu, treba smatrati neispravnim.

Sistem za napajanje motora gorivom pri neregulisanom ili loSem tehni¢kom stanju
njegovih pojedinih delova utice na povecanu potroSnju goriva. Istrazivanja raznih autora
su pokazala uredaj za napajanje motora gorivom moze uticati na povecanu potro$nju
goriva od 15 pa cak do 30%. Prema ([6]), neispravnost samo jedne brizgaljke moze da
poveca potrosnju goriva za 25-30%

Kod nas su najvise zastupljeni traktori sa motorima koji imaju klasic¢an sistem za
napajanje dizel-motora gorivom pa se ovaj rad prvenstveno odnosi na njih. Tu spadaju:
rezervoar za gorivo, pumpa za gorivo niskog i visokog pritiska, grubi i fini precistac,
taloZzna ¢asica, cevi za dovod goriva niskog i visokog pritiska i brizgaljke (sl. 2.).
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SI. 3. Sema sistema napajanja dizel motora gorivom: I-rezervoar za gorivo, 2-talozna casica,

3-napojna pumpa (pumpa niskog pritiska), 4-prvi precistac (grubi), 5-drugi precistac (fini),

6-pumpa visokog pritiska sa regulatorom, 7-brizgaljka, 8-povratni vod za gorivo, 9-zasun
(slavina), 10-cevi niskog pritiska, 11-cev visokog pritiska.
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Funkcionalnost uredaja za napajanje motora gorivom se ispoljava kroz dopremanje
goriva iz rezervoara do motora i uvodenju tog goriva, po odredenom zakonu, u radni
prostor motora. Ako neki od parametara (koli¢ina goriva, trenutak uvodenja goriva u
radni prostor, pritisak pod kojim se gorivo uvodi u radni prostor, vremenski interval
uvodenja, oblik mlaza, veli¢ina Cestica goriva), ne odgovara propisanim, dolazi do
narusavanja zakona. Kao posledica toga javlja se povecana potrosnja goriva.

Precistac za vazduh ima znatan uticaj na ekonomicnost rada motora. Povecanje
otpora u precistatu za vazduh (zavisno od stepena zaprljanosti), moze uzrokovati
smanjenje sange motora preko 10%, a potro$nju goriva povecati i vise od 4% [6].
S druge strane, mehani¢ke primese dospele u radni prostor motora imaju za posledicu
stvaranje vece koli¢ine gara, promenu toplotnog rezima motora i poveéano habanje
klipova, klipnih prstenova i cilindara.

Cestice mehani¢ke neéistoce, zaostale u zidovima usisnih vodova, povecavaju
koli¢inu taloga na zidovima usisnih vodova. Oko zaostalih ¢estica sakupljaju se smolasta
jedinjenja oko kojih se odvijaju procesi oksidacije i polimerizacije u kojima se obrazuje
talog visoke elesticnosti i male toplotne provodljivosti.

Klipno-cilindarski sklop svojim lo$im tehnickim stanjem mozZe uzrokovati
povecanje potrosnje goriva preko 10% [6]. Najc¢esca neispravnost koja utic¢e na poveéanu
potro$nju goriva jeste smanjena kompresija u cilindrima motora. Do ove neispravnosti
dolazi zbog istrosenost klipova, klipnih prstenova i cilindara, nehermeti¢nost zbog
nepravilnog naleganja pecurki ventila na sediSte, naruSenosti optimalnih vrednosti
regulacije ventila, povecanog trenja u sklopu kolenasto vratilo-klipnjaca i nehermeti¢énog
zaptivanja izmedu glave i bloka motora (pregorevanje zaptivaca ili deformacija glave
motora). Posledica su smanjenje snage motora i poveéana potro$nja goriva, a takode i
ulja za podmazivanje motora.

Sa pohabanoscu delova klipno-cilindarske grupe, povecava se gubitak radne smese
iz kompresionog prostora. Sama smeSa postaje bogatija pa zbog nedovoljne koli¢ine
vazduha (kiseonika) nepotpuno sagoreva §to se uoCava kroz povecanje dimnosti
izduvnih gasova. Zbog neispravnosti delova motora koeficijent viska vazduha moze se
smanjiti na o=1, [6] §to odgovara teoretskoj (stehiometrijskoj) vrednosti.

Povecanjem pohabanosti delova klipno-cilindarske grupe smanjuje se pritisak na
kraju takta sabijanja ispod propisanog zbog Cega se radni proces odvija u nepovoljnim
uslovima. Temperatura sabijenog vazduha je niza od propisane, a uslovi obrazovanja
smeSe se pogorSavaju. Ovo dovodi do produzenja perioda sagorevanja, odnosno do
njegovog zaostajanja, a gorivo u cilindru ne sagoreva potpuno sto se ogleda u povecanoj
dimnosti izduvnih gasova.

Sistem za hladenje motora utice indirektno na potrosnju goriva. Sistem za hladenje,
svojim radom, treba da obezbedi rad motora u propisanom toplotnom reZimu.
Neispravnost nekog od uredaja sitema za hladenje utice na temperaturu te¢nosti za
hladenje odnosno, dovodi motor u situaciju da radi izvan propisanog temeraturnog
intervala. Pri sniZenju temerature teCnosti za hladenje, u odnosu na propisanu, povecava
se potrosnja goriva. Prema Govoruséenku [5] sniZenje temerature tecnosti za hladenje
ispod 75-85°C, potro$nja goriva se poveéava za 15-30%. Povecanje tempertaure te¢nosti
za hladenje iznad propisane takode povecava potro$nju goriva, smanjuje snagu motora, a
povecava se habanje delova.
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Transmisija sa svojim tehni¢kim stanjem i stanjem regulisanosti pojedinih sklopova
utice na ekonomicnost potro$nje goriva ali nema egzaktnih podataka o veli¢ini tog
uticaja. Eksperimentalno je ustanovljeno da gubici snage po ovom osnovu, kod
privrednih vozila, mogu dosti¢i vrednost 15-25% [2].

Gubitak snage u transmisiji je uzrokovan povecanim otporima u sklopovima i
delovima transmisije i hodnog sistema traktora koji se javljaju kao posledica pohabanosti
delova, loseg podmazivanja i neodgovarajuce regulacije. Tako naprimer, nepodeSenost
spojnice uti¢e na povecano habanje zuba menjaca stepena prenosa i nepotpun prenos
obrtnog momenta i snage motora do pogonskih tockova i izlaznog (prikljucnog) vratila
traktora.

Stanje pneumatika i visina pritiska vazduha u njima je od znazaja za potro$nju
goriva. Promena pritiska vazduha u pneumaticima, u jednakim uslovima rada, uti¢e na
promenu vrednosti otpora kotrljanju, $to se odraZzava na promene potroS$nje goriva. Na
povecan otpor kotrljanju i poveéanu potro$nju goriva uti¢e i pravilan polozaj profila
pneumatika.

Pravilnost regulisanja kocionog sistema, odnosno nedovoljna veli¢ina zazora
izmedu frikcionih obloga i dobosa, izaziva koCenje traktora pri kretanju, gubitak snage
motora, pregrevanje kocionih dobosa i pogorSanje podmazivanja lezajeva tocka, §to se
negativno odrazava na potro$nju goriva.

Orjentacioni pokazatelj stanja nekih nabrojanih uticajnih faktora je duzina puta
slobodnog kotrljanja traktora. Ovaj postupak kontrole se izvodi tako §to se pri kretanju
traktora, po ravnoj i tvrdoj podlozi, dostigne odredena brzina i tada odvoji prenos
obrtnog momenta od motora na transmisiju i meri duzina zaustavnog puta. Ovaj metod
ne daje precizne podatake niti ukazuje na mesto koje je uzrok povecanih otpora ali je
zbog jednostavnosti pogodan za povremenu kontrolu.

Prikljucna masina ili orude, odnosno njeno loSe tehnicko stanje, neizoStrenost
seCiva, nepodeSenost pojedinih sklopova i radnih organa, uslovljavaju poveéanu
potros$nju snage, bilo da ona dolazi sa prikljucnog vratila ili sa poteznice, $to dovodi do
povecanja potrosnje goriva.

Ostali faktori obuhvataju grupu uticaja koji na odreden naéin mogu izazivati
povecanu potro$nju goriva.

Visi nivo ulja od propisanog u menjacu stepena prenosa i pogonskim mostovima
uti¢e na povecanje gubitaka snage motora na savladavanje dodatnih otpora, a time i na
povecanu potrosnju goriva. Ako se koristi ulje veceg viskoziteta od propisanog,
povecava se potrosnja goriva. Ako se u zimskom periodu koristi “letnje” ulje potro$nja
goriva moze se povecati i do 10%.

Ergonomski uslovi indirektno uticu na potros$nju goriva. Pristup kabini, preglednost
sa sedista traktoriste, raspored i dostupnost komandi, udobnost i podeSenost sedista,
mikroklima, nivo zvuka i vibracija su elementi koji daju bolje uslove rada traktoristi i
smanjuju zamor, poboljSavaju koncentraciju i omogucéuju lakSe rukovanje traktorskim
agregatom i brze prilagodevanje promenljivim uslovima eksploatacije.

Na potro$nju goriva uti¢u i elementi sistema za startovanje motora (starter,
akumulator, grejaci goriva). Kada su ti elementi ispravni obezbeduje se brzo i pouzdano
startovanje motora. U protivnom, pri kra¢im zastojima rukovaoci ne iskljucuju motor iz
rada zbog neizvesnosti koja prati svako naredno startovanje.
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2.2 Organizaciono-tehnoloske mere

Efektivnost organizaciono-tehnoloskih mera usmerenih na povecanje ekonomi¢nosti
potrosnje goriva zavisi od informisanosti rukovodioca koji sprovodi (ili sprovode, ako ih
je vise) mere za smanjenje potro$nje goriva. Najbolji rezultati bi se ostvarivali
koriS¢enjem raCunarskog informacionog sistema i posebnog softvera uradenog za
potrebe programa povecéanja ekonomicnosti potrosnje goriva, medutim vecina poljopri-
vrednih preduzeca ne raspolazu informacionim sitemom koji se zasniva na racunarskoj
tehnologiji. Dijagnosti¢ko-informacioni sistem ugraden u traktor deluje u istom smeru
ali je veoma mali broj traktora u naSoj poljoprivredi koji imaju takve sisteme.

Uticaj odreden sistemom tehnickog odrzavanja i remonta je u domenu strategije
odrzavanja, a koja u sebi sadrzi izabrani model odrzavanja i nadin sprovodenja postu-
paka odrzavanja zajedno sa drugim odlukama koje omogucéavaju da se ovo sprovede.

Normiranje i izracunavanje potrosnje goriva je vrlo delikatan posao s obzirom na
brojnost, heterogenost i intezitet uticaja faktora uslova eksploatacije. Faktori koji uti¢u
na potros$nju goriva ne samo da variraju u zavisnosti od radne operacije koja se izvodi,
parcele na kojoj se radna operacija izvodi ve¢ se mogu menjati i u zavisnosti od mesta na
parceli, od promene vremenskih uslova u toku dana ili od doba dana.

Sistem kaznjavanja za prekomernu potro$nju goriva koji ima za cilj povecanje
discipline i odgovornosti traktoriste.

Sistem nagradivanja za ekonomi¢nu potros$nju goriva u cilju vecée stimulisanosti
traktoriste i kao izraz odredene vrste satisfakcije za njegov trud.

Gorivo uti¢e na ekonomican rad motora, odnosno kvalitet goriva se odrazava na
potro$nju samog goriva. Za ekonomican rad motora neophodno je da gorivo ima
propisane eksploatacione osobine koje obezbeduju optimalne uslove odvijanja procesa
obrazovanja radne smeSe, paljenje, sagorevanje, maksimalno iskoriS¢enje toplotne
energije goriva, smanjenje koli¢ine ¢adi na delovima motora, spreCavanje nastanka
korozije i Sto duze zadrzavanje prvobitnih performansi motora. Osnovne osobine dizel
goriva propisane su standardom JUS B.H2.410. [9].

Do skora se izbor goriva uglavnom svodio na opredeljenje za lako dizel gorivo D2
(leti - letnji kvalitet, zimi - zimski kvalitet) ili vrlo lako dizel gorivo D1 za niske
tempertaure (JUSB.H2.410/1) [10] S obzirom da se u Srbiji pojavljuje sve veci broj
stranih proizvodaca goriva koji svakodnevno Sire svoju distributivnu mrezu, to se i
mogucénost izbora znatno prosiruje.

U domenu organizaciono-tehnoloskih mera je i transport, skladiStenje i manipulacija
gorivom, od Cega zavisi odrzavanje (ocuvanje) ili povec¢anje prvobitnog sadrzaja vode i
mehanickih necistoca.

2.3 Uslovi eksploatacije

Uslovi eksploatacije imaju veliki uticaj na potro$nju goriva. Oni se veoma razli¢iti i
promenljivi.

Tip i stanje podloge su veoma razli¢iti. Nekada su to tvrde i suve asfaltne ili
betonske podloge, nekada makadam ili kaldrma, nekada suvi ili raskvaSeni zemljani
putevi, a nekada su to razliite zemljisSne podloge na samoj parceli. Svaka od ovih
podloga ima odgovarajuéi uticaj na potro$nju goriva ali je uticaj coveka na njih vrlo
ogranicen, bilo da se radi o izboru podloge ili o poboljSanju karakteristika podloge.
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Stepen prenosa je veoma znacajan faktor sa stanovista utroska energije po jedinici
obavljenog rada, a u vezi s tim i sa stanovi$ta ekonomicnosti potro$nje goriva. Koji je
najpovoljniji stepen prenosa u odredenom trenutku zavisi od konstruktivnih
karakteristika menjaca stepena prenosa, tehnickog stanja transmisije, prikljuéne masine
(oruda), agrotehnickih brzina i od konkretnih uslova rada.

Rezim rada motora odreden je regulatornom karakteristikom. Obrtni moment
motora se prenosi preko transmisije na pogonske tockove traktora i ima razlicitu
vrednost u zavisnosti od rezima rada. Rezim rada motora, u odredenim uslovima rada
traktora, treba da bude takav da je $to blizi nominalnom optere¢enju pri punom dovodu
goriva, jer se tada postizu najbolji ekonomski pokazatelji u radu [8].

Klimatski uslovi, (vlaznost i temperatura vazduha, barometarski pritisak) faktori su
koji uticu na potroSnju goriva, a u izvesnim slucajevima otezavaju pa cak i
onemogucavaju pustanje motora u rad. U uslovima niskih temperatura smanjuje se
stepen korisnog dejstva motora i transmisije, a poveéava potrodnja goriva. Cak i pri
pravilnom izboru ulja za podmazivanje motora i transmisije, pri niskim temperaturama
vazduha, ulja menjaju svoje osobine pri ¢emu se poveéavaju hidraulicni otpori u
kinematskim parovima traktora i priklju¢nih masina.

2.4 Osposobljenost traktoriste

Traktorista svojim radnjama utiCe na mnoge faktore ekonomicnosti potros$nje
goriva. Traktorista vrsi odgovarajuée radnje iz domena odrzavanja, on vrsi prikljucenje
masine (oruda) za traktor, kontrolu i podeSavanje odredenih parametara, pode$avanje za
rad, vrSi izbor stepena prenosa i odreduje rezim rada motora. Zbog toga se
osposobljenost traktoriste odrazava na potroS$nju goriva preko njegovog uticaja na veci
broj faktora. Taj uticaj moze biti pojedinacan ili na vise faktora istovremeno.

Osposobljenost traktoriste moze se posmatrati preko tri elementa: obrazovni profil,
stepen strucnosti i iskustvo.

Obrazovni profil je ono $§to u svojoj osnovi nosi okvire obrazovanja za odredena
zanimanja. Ovi okviri odreduju volumen znanja i vestina, kako po dubini tako i po $irini
kojima treba da ovladaju buduéi nosioci pojedinih zanimanja pa time i traktoristi. Zbog
toga je znacajno da se kao traktoristi angazuju ona lica koja poseduju odgovarajuce
obrazovanje. To ¢e doprineti da oni pozitivno uticu na sve elemente radnog procesa koji
su u njihovoj nadleznosti pa i na one koji uticu na potro$nju goriva.

Stepen strucnosti odreduje do kog nivoa se stiglo u usvajanju znanja i vestina u
okviru obrazovnog profila. Veci stepen stru¢nosti omogucuje lakSe, brze i pravilnije
izvrSavanje pojedinih elemenata radnih zadataka.

Iskustvo je usvajanje znanja i veStina koje se sti¢e kroz izvrSenje radnih zadataka.
Ono je veoma dragoceno i moze u znatnoj meri doprineti brzem, kvalitetnijem i
ekonomiénijem izvrSenju pojedinih radnji pa time i radnih zadataka u celini. Medutim,
danas su tehnicka sredstva kao i delatnosti vezane za rad sa njima na takvom nivou da
iskustvo ne moze da zameni obrazovanje. To ne znaci da iskustvo treba diskvalifikovati
ve¢ da su iskustvo i obrazovanje medusobno nezamenjivi, a da je njihova sprega iznad
svakog pojedinacno.
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3. UPRAVLJANJE POTROSNJOM GORIVA

Upravljanje je, u opstem slucaju, postupak preduzimanja odredenih akcija, prema
objektu upravljanja, tako da se dati objekt dovede u stanje koje je blize ostvarenju ciljeva
upravljanja. Shodno ovome, moze se povuci paralela izmedu upravljanja ekonomi¢nom
potro$njom goriva 1 tehnickih regulacionih kola, pa se na upravljanje potro$njom goriva
moze gledati kao na sistem regulisanja rada jednog uredaja.

KOREKTIVNA AKTIVNOST
!
H PLAN
UTICAJ STVARNA UPRAVLIANJA
- UREDAJ » INSTRUMENT -
OKRUZENJA : VREDNOST VREDNOST [ POTROSNJOM
Operativno Kontrola GORIVA
izvrSenje patrosnje goriva SIGNAL Y
predlazenih &
redenia GRESKE IZ}IZ\’/II_E:ANIE U
; v !
KOREKTIWNA 1
AKTIVNOST REGULATOR fesecasveaveaced
——— REDNA SPREGA Rukovod%‘t\o_: )
—==—== POVRATNA SPREGA predog reSeniai
izdavanje naloga
zaizwriSenje

SI. 3. Sema upravijanja ekonomicnom potrosnjom goriva

Polaze¢i od principa sadrzanih u Semi na slici 3., razraden je sistem operativnog
upravljanja koji odreduje sadrzaj i redosled kontrole potro$nje goriva i pri pojavi
prekomerne potros$nje otkrivanje uzroka i naéin i redosled njihovog otklanjanja. Ovaj
sistem operativnog upravljanja ekonomi¢nom potro§njom goriva Sematski je prikazan na
slici 4.

Pri dobijanju informacija o potro$nji goriva i izvr§enom radu, rukovodstvo sluzbe
odrzavanja vrSi uporedenje ostvarene potroSnje sa kontrolnom vrednosti. Kontrolna
vrednost je individualni normativ svakog traktora koji uzima u obzir tehni¢ko stanje
traktora i izvrSeni rad. Ukoliko se utvrdi da je stvarna potrosnja iznad kontrolne
vrednosti sluzba odrzavanja obavlja razgovor sa traktoristom i poslovodom iz sistema
eksploatacije radi sticanja $to vernijeg uvida u uslove eksploatacije. Na osnovu toga se
procenjuje da li se uzrok prekomerne potro$nje nalazi u nekom od faktora uslova
eksploatcije.

Ako se uzrok prekomerne potro$nje ne nalazi u oblasti uslova eksploatcije, sluzba
odrzavnja organizuje pregled traktora u kome ucestvuje i traktorista. Ovaj prvi pregled
ima za cilj otkrivanje vidljivih tehnickih neispravnosti koje dovode do povecane
potrosnje goriva (hermeti¢nost u sistemu za napajanje gorivom, cistoca/zaprljanost
precistaca vazduha i goriva...) kao 1 jednostavnije postupke dijagnostike (merenje
sadrzaja izduvnih gasova, kontrola duzine zaustavnog puta na ravnoj podlozi usled
inercije...). UoCeni nedostaci se otklanjaju, a ako takvih nema nastavlja se eksplotacija
traktora i kontrola potroS$nje goriva. Ukoliko se u eksploataciji ponovo registruje
prekomerna potro$nja goriva, traktor se upucuje na vanredni tehnicki pregled u cilju
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ustanovljavanja uzroka takve potros$nje i njihovog otklanjanja. Ako je i posle ovoga
potro$nja goriva prekomerna, obavlja se precizno merenje potro$nje goriva u toku
eksploatacije. Time se omogucuje lociranje uzroka prekomerne potrosnje goriva u
oblasti tehni¢kog stanja traktora, s jedne strane i u oblasti osposobljenosti traktoriste i
uslova rada, s druge strane.

DOBIJANJE INFORMACIJA
0 potrosniji 0 zvrsenom
goriva poslu

v

ANALIZA INFORMACIJA

v

OPERATIVNO PRONALAZENJE TRAKTORA SA
PREKOMERNOM POTROSNJOM GORIVA

v

SKUP DONETIH RESENJA

za otklanjanje za pobdjSanje za
tehnicke organizaciono osposobljavanje
neispravnosti -tehnolo 8kih mera traktoriste

v

REDOSLED MERA USMERENIH NA OTKLANJANJE
UZROKA PREKOMERNE POTRCSNJE GORIVA

v

REALIZACIJA DONETIH RESENJA

otklanjanje pobaljSanje povecanje nivoa
tehnicke organizaciono osposobljenosti
neispravnosti -tehnolo Skih mera traktoriste

v

KONTROLA EFEKTIVNOSTI PROVOBENJA
DONETIH RESENJA

SI. 4. Sema procesa operativnog upravljanja ekonomicnom potrosnjom goriva

Da bi se razdvojio uticaj osposobljenosti traktoriste od uslova rada treba da se izvrsi
medusobna zamena traktorista (onog Sto radi sa traktorom koji ima prekomernu
potrosnju i nekog Sto radi sa traktorom ¢ija potroSnja odgovara kontrolnoj vrednosti) i
da, nakon zamene, rade u istim uslovima. Rezultati ovakvog testa mogu ukazati na
uzrok prekomerne potroSnje, a u zavisnosti od toga ¢e se doneti odgovarajuca resenja i
redosled mera za otklanjanje uzroka prekomerne potrosnje.
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Postupci za kontrolu uzroka prekomerne potrosnje goriva i mere za njihovo
otklanjanje prikazani su $ematski na slici 5.

— RUKOVODSTVO
» SLUZBE ODRZAVANJA
Prethodni pregled " PRONALAZENJE UZROKA " Stvama potro$nja
traktora PREKOMERNE POTROSNJE GORIVA goriva
v
Mogu ¢i uzroci prekomerne potro Snje goriva
I
h ] ] v L 4
Tehnisko stanje Organizaciono Uslovi Osposobljenost
traktora tehnoloske mere eksploatacije traktoriste
[ I I ]
v
MOGUCA RESENJA ZA OTKLANJANJE UGCENIH ODSTUPANJA
I
h j v h
Obuka traktoriste

1 Dijagnostika Izmene u sistemu tehnigkog
odrzavanja, korekcija u
¢ T sistemu normiranja i

(osnovno odr zavanje taraktora i
priklju€éne masine, agregatiranje,
pode &avnje, izbor stepna

odrdivanju kontrane

Otklanjanje g o ) renosa, izbor re Zima rada
neispravnosti vrednosti potro$nje gotiva P motora)
. J
I b WENEN IZVRSENJE DONETIH RESENJA <

v
~ KONTROLA IZVRSENJA DONETIH RESENJA

SL. 5. Sema sitema kontrole uzroka koji dovode do prekomerne potrosnje goriva
i mere za njihovo otkrivanje

4. ZAKLJUCAK

Prekomerna potroSnja goriva je cesta pojava u eksploataciji poljoprivrednih traktora.
S obzirom da ne postoji sluzba za upravljanje ekonomi¢nom potro$njom goriva,
uocavaju se samo ekstremni slucajevi i tek tada preduzimaju potrebne mere u cilju
saniranja.

Uvodenje planskog upravljanja potrosnjom goriva u sistem odrZavanja i primenom
predlozenog modela operacionalizacije ekonomicnosti potroSnje goriva traktora
ostvaruju se dva znacajna cilja:

- sistematski uvid u tehni¢ko stanje traktora i priklju¢nih masina (oruda), stanje
organizaciono tehnoloskih mera i osposobljenost traktoriste, koji se obavlja preko
informacija o potro$nji goriva i

- smanjenje prekomerne potrosnje goriva ¢ime se ostvaruju ustede i nizi troSkovi
proizvodnje.
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Uvodenje planskog upravljanja potroSnjom goriva u sistem odrzavanja i primena
modela operacionalizacije ekonomiénosti potro$nje goriva je najéeSée moguca u
postojecim uslovima kadrovske i tehnicke opremljenosti postoje¢eg sistema odrzavanja
ili uz izvesna ulaganja, koja su minimalna u odnosu na efekte koji se time postizu.
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OPERATIONALISATION OF TRACTOR FUEL
CONSUMPTION ECONOMY

Steva Bozi¢, Rade Radojevi¢, Zoran Mileusnié¢
Faculty of Agriculture — Belgrade

Abstract: Fuel consumption in agriculture is on very high level. Even a small percentage
of lowering fuel consumption can contribute to more successful management of
agricultural enterprises. Reduced fuel consumption will, also, be a mean of fossil fuel
resources preservation and ecology friendlier agriculture production. There are known
methods for reducing fuel consumption abut are not fully used.

This paper presents results of using known methods in operationalisation of fuel
consumption economy. The results are given for tractors with diesel motors and common
fuel supply systems.

Key words: tractors, fuel consumption, savings, economy.



